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Ladungssicherung auf dem Lkw

»Da verrutscht nichts — die Ladung ist doch schwer genug!“ Diese Behauptung ist ein fataler
Irrtum! Die Gefdhrdungen, die von unzureichender Ladungssicherung ausgehen, werden haufig
unterschatzt. Mangelhafte Ladungssicherung fiihrt nicht nur zu Schaden an Ladung und am Lkw,
sondern kann auch zu katastrophalen Unfdllen mit todlichen Gefahren fiir den Fahrer oder die
Fahrerin und andere Personen fiihren. Nur eine korrekte und ausreichende Ladungssicherung
kann den auftretenden Kraften in verschiedenen Fahrsituationen wie zum Beispiel bei einer

Kurvenfahrt oder Vollbremsung entgegenwirken.

1 Ladungssicherung — Wer tragt die Verantwortung?

Laut StraBBenverkehrs-Ordnung und DGUV Vorschrift 70 ,,Fahrzeuge*
muss die Ladung so gesichert sein, dass sie selbst bei Voll-
bremsungen oder plotzlichen Ausweichbewegungen nicht ver-
rutschen, umfallen, hin- und herrollen, herabfallen oder ver-
meidbaren Larm erzeugen kann. Die Verantwortung fiir die
Ladungssicherung liegt nicht nur, wie oftmals angenommen, bei
den Fahrzeugfithrenden, sondern auch bei allen am Transport
einer Ladung beteiligten Akteuren wie Fahrzeughaltern, Spedi-
teuren, Frachtfiihrern, Transportunternehmern, Absendern und
insbesondere bei verladenden Personen. Diese miissen nach ei-
ner Verkehrskontrolle oder nach einem Verkehrsunfall mit rechtli-
chen Konsequenzen rechnen.

Besondere Verantwortung fiir die Durchfiihrung der Ladungssi-
cherung tragen Fahrzeugfiihrende, die verladenden Personen
(zum Beispiel Staplerfahrer oder Staplerfahrerin, Lademeisterin
oder Lademeister und Versandleiter oder Versandleiterin) und
Fahrzeughalter. Fahrzeugfiihrende miissen das Fahrzeug ken-
nen, die verladenden Personen die Ladung. Erst dadurch kann
die Ladungssicherung einfach und sicher erfolgen.
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Jedes Unternehmen muss mit einer geeigneten Organisations-
struktur dafiir sorgen, dass Personen, die fiir die Verladung und
die Ladungssicherung zustandig sind, ausgebildet, unterwiesen
und mit den entsprechenden Befugnissen ausgestattet sind.

Durch fehlende oder unzureichende Ladungssicherung besteht
das Risiko von:

% Verletzung oder Tod von Personen

» Beschddigung oder Verlust der Ladung oder des Fahrzeugs

» Fehlzeiten

% Zusatzkosten

% rechtlichen Konsequenzen

Richtige Ladungssicherung kann auch mogliche Folgen bei Ver-
kehrsunfallen stark reduzieren. Auch lose oder leichte Gegen-
stande zum Beispiel im FuBraum konnen bei einem Auffahrunfall
zu Geschossen werden.

Ihre gesetzliche Unfallversicherung
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2 Lastverteilung - aber richtig!

Eine falsche Lastverteilung verschlechtert das Fahrverhalten. In

Extremsituationen wie einer Vollbremsung oder bei einem Aus-

weichmandver kann sich dies als fatal erweisen.

Deshalb ist es wichtig, dass

» der Schwerpunkt der Ladung auf der Langsachse des Fahr-
zeugs und moglichst niedrig liegt,

» schwere Ladung unten sowie leichte Ladung oben liegt,

» das Gesamtgewicht durch die Zuladung nicht tiberschritten
wird,

» die Achslasten nicht unter- oder tiberschritten werden und

» ungleiche Gewichtsverteilung verhindert wird.

Hilfe bei der richtigen Beladung bietet der Lastverteilungsplan
(LVP), der fiir jeden Fahrzeugtyp individuell ist. Er kann bei Nicht-
vorliegen vom Fahrzeughersteller bezogen werden. Die in dem
LVP enthaltene Lastverteilungskurve beriicksichtigt die zuldssi-
gen Achslasten des spezifischen Fahrzeuges. Der Schwerpunkt
einer Ladung muss unterhalb der Lastverteilungskurve liegen.
Hilfestellung bietet hierzu auch die Software ,Lastverteilungs-
plan LVP 4.1 + Grundziige der Ladungssicherung® auf den Web-
seiten der BG Verkehr (www.bg-verkehr.de).

Positivbeispiel Lastverteilung

Vo " %
‘ T
© [ 10
20t F -
“0=6 — 000 -

Hellbraun = Ladung

griine Flache = erlaubter Schwerpunktbereich fiir eine Masse von 20 t
- = Schwerpunkt

rote Linie = Lastverteilungskurve

Hier liegt der Schwerpunkt innerhalb des erlaubten Schwer-
punktbereiches fiir die Masse der Ladung von 20 t.

Negativbeispiel Lastverteilung
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In diesem Fall liegt die Ladung direkt an der Stirnwand des Sattel-
aufliegers. Hier liegt der Schwerpunkt auBBerhalb des erlaubten
Schwerpunktbereiches fiir die Masse der Ladung von 20 t. Damit
wird die Antriebsachse liberladen, die Lenkeigenschaften wer-
den beeintrédchtigt.

3 Oft unterschatzt:
Massenkrafte in unterschied-
lichen Fahrsituationen

Die Ladung auf der Ladefldache ist im taglichen Einsatz stédndig un-
terschiedlichen Kraften ausgesetzt. Die auf die Ladung beim Brem-
sen, Beschleunigen und bei Kurvenfahrten einwirkenden Krafte
sind erheblich und diirfen nicht zu einer unkontrollierten Bewe-
gung der Ladung fithren. So schiebt sich die Ladung bei dem dar-
gestellten Beispiel bei einerVollbremsung mit einer Massenkraft F
vom 0,8-fachen der Gewichtskraft F; nach vorne.

Im Sprachgebrauch wird gerne vom Eigengewicht anstelle von
Gewichtskraft Fg gesprochen.*

Massenkréfte beim Lkw

* Die Gewichtskraft F; errechnet sich aus der Masse m und der Erdbeschleunigung g
und wird in Dekanewton [daN] angegeben [1 daN=10 N]. Als Faustregel gilt: 1 daN
entspricht 1kg.

Die Massenkraft F setzt Ladegut beim Beschleunigen, Lenken
und Bremsen ungewollt in Bewegung.

Die Reibungskraft Fy tritt zwischen Oberfldchen auf, die aufeinan-
der liegen. Sie hemmt das Verrutschen. Je rauer zwei Oberflachen
sind, die aufeinanderstofien, desto grofier ist die Reibungskraft.
Die Reibungskraft ldsst sich durch verschiedene Manahmen be-
einflussen. Sie reicht aber meist nicht aus, um das Rutschen zu
verhindern.

Durch eine korrekte Ladungssicherung wird eine zusatzliche Si-
cherungskraft F, erzeugt. Nur wenn die Reibungs- und die Siche-
rungskraft zusammen gleich oder grofier als die Massenkraft F
sind, kann die Ladung an ihrer Position gehalten werden.
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Gleichgewicht der Krdfte bei einer Bremsung — in diesem Beispiel ist
F=Fs+ Fg
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4 Komponenten der Ladungssicherung

4.1 Reibungskraft Fy

Sie ergibt sich aus der Gewichtskraft F; und dem Reibbeiwert p
(ausgesprochen ,,mii“). Er beschreibt die Materialpaarungen, die
beim Transport aufeinandertreffen. Je hdher der Reibbeiwert ist,
desto hoherist die Reibungskraft Fg.

Werte fiir den Reibbeiwert p sind in der europdischen Norm vor-
gegeben. Sie lassen sich Nachschlagewerken entnehmen. Eine
Erhohung der Reibungskraft kann viel Arbeit und Material bei der
Ladungssicherung ersparen.

Durch die Verwendung von gepriiften Anti-Rutschmatten kann der
Reibbeiwert deutlich erhoht werden. Anti-Rutschmatten weisen in
der Regel einen Reibbeiwert p von 0,6 auf und reduzieren erheb-
lich die Zahl der einzusetzenden Zurrmittel (siehe Abbildung). Der
Einsatz erfolgt unter der Ladung und gegebenenfalls in Zwischen-
lagen.

Anti-Rutschmatte

Wichtig: Ein hoher Reibbeiwert p ergibt sich nur bei einer sau-
beren Ladefldache. Verunreinigungen wie Sand oder Staub wirken
unter Umstanden wie Schmiermittel und kénnen die Wirkung er-
heblich beeintrachtigen. Deshalb ist ein Besen fiir die Reinigung
des Laderaumbodens ein unverzichtbares Hilfsmittel. Beispiele
fiir Reibbeiwerte sind in der Norm DIN EN 12195-1 zu finden.

Beispiele fiir typische Materialpaarungen auf der Ladeflache:

Ladefldche Ladungstrager/ Empfohlene
Ladegut Reibbeiwerte p

Sperrholz, melaminharzbe- Europalette (Holz) 0,20
schichtet, glatte Oberfliche Gitterboxpalette (Stahl) 0,25
Sperrholz, melaminharzbe- Europalette (Holz) 0,25
schichtet, Siebstruktur Gitterboxpalette (Stahl) 0,25
Alle bei Verwendung von Alle 0,6

Anti-Rutschmatten

Quelle: BG Verkehr/TUl und in Anlehnung an DIN EN 12195-1:2021-01
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Beispiel fiir eine Niederzurrung ohne Formschluss und ohne Anti-Rutsch-

Lo==6 — 000

Beispiel fiir eine Niederzurrung ohne Formschluss und mit Anti-Rutsch-

4.2 Fahrzeugaufbau und Fahrzeugausstattung

Aufbauten fiir den Transport von Stiickgut und sonstigen Giitern
sind am Markt in verschiedenen Varianten erhdltlich. Die verschie-
denen Aufbauten mit ihren Festigkeiten konnen zur Aufnahme der
im Fahrbetrieb auftretenden Massenkrafte eingesetzt werden.

So kann die Stirnwand eines Aufbaus im Idealfall bis zu 50 % der
Nutzlast gegen die Bewegung der Ladung bei einer Vollbremsung
in Fahrtrichtung sichern. Die Aufbaufestigkeiten sind in der fol-
genden Tabelle fiir Kofferaufbauten und verschiedene Sattelauf-
lieger aufgefiihrt. Die Prozentangaben beziehen sich auf die zu-
lassige Nutzlast des Fahrzeugs.

Die Dokumentationen zu den Aufbauten und zu den Priifungen
sollten mitgefiihrt werden. Die Aufbaufestigkeiten sind auch
durch Kennzeichnungen des Herstellers am Aufbau erkennbar.

_ DIN EN 12642 Code L DIN EN 12642 Code XL

Stirmwand 40 % (max. 5 t) 50 %
Seitenwénde 30 % 40 %
Riickwand 25 % (max. 3,1t) 30%
Aufbaufestigkeiten an Nutzfahrzeugen
Gepriifte igkeit / Confirmed
Vorderwand / Frontwall 05P 13.500 daN
Seitenwand / Sidewall 04P 10.800 daN
Riickwand / Rearwall 03P 8.100 daN
Nutzlast / Payload P = 27.000 Kg
Fahrzeug entspricht
Vehicle body in compliance with
EN 12642-XL
certificate
1069011

Beispiel fiir die Kennzeichnung am Fahrzeug (Typenschild Code XL)

Fiir die Nutzung des Aufbaus als Ladungssicherung gelten beson-

dere Bedingungen:

» Die Ladung muss formschliissig an den Aufbau gestaut werden.

» Sie muss untereinander liickenlos gestaut sein oder Liicken
miissen ausgefiillt werden.

» Sie muss fldchig an die Stirnwand und die Bordwdnde geladen
werden. Punktuelle Belastungen des Aufbaus miissen vermie-
den werden.
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» Die Vorgaben zur Ausstattung miissen erfiillt sein (zum Bei-
spiel miissen fehlerfreie Einstecklatten in ausreichender Zahl
vorhanden sein; vorgesehene Verstarkungen des Herstellers
miissen vorhanden sein).

> Die Ladung muss formstabil sein.

» Der Lastverteilungsplan muss eingehalten werden, das heif3t,
unter Umstanden kann die Ladung nicht an die Stirnwand ge-
laden werden.

Durch die optimale Nutzung des Fahrzeugaufbaus kann der Auf-
wand fiir die Ladungssicherung mit zusdtzlichem Einsatz von
Zurrmitteln deutlich reduziert werden.

Werden nicht alle Bedingungen erfiillt, kann eine ausreichen-
de Ladungssicherung mit Hilfe der Erhdhung des Reibbeiwertes
oder beispielsweise mit Zurrmitteln erreicht werden.

Zurrpunkte

Die modernen Zurrmittel lassen sich nur anwenden, wenn der
Fahrzeugaufbau mit entsprechenden Zurrpunkten ausgestattet
ist. Die europdische Norm DIN EN 12640 gibt vor, liber welche
Festigkeiten Zurrpunkte und Zurrschienen verfiigen miissen.

zuldssige Gesamtmasse Zuldssige Zugkraft
des Fahrzeugs des Zurrpunktes
mehrals 12t mindestens 2000 daN

mehrals 7,5t bis 12 t mindestens 1000 daN

mehrals 3,5t bis 7,5 t mindestens 800 daN

Zurrpunkte an der Stirnwand mindestens 1000 daN

Anforderungen an Zurrpunkte gemaf DIN EN 12640

Hinweis:

Mit der Uberarbeitung der DIN EN 12640 in 2020 wurde der bishe-
rige Mindestwert des Zurrwinkels zwischen Ladeboden und Zurr-
mittel von 30 Grad relativiert. Ab 2020 ist bei neueren Fahrzeu-
gen ein Zurrwinkel zwischen 0 und 90 Grad erlaubt.

DIN Zurrpunkte

2000 daN (kg)

Verzurrwinkel:
Ladeboden -Zurrmittel 30° min.

Beispiele fiir Kennzeichnungen von Zurrpunkten an Fahrzeugen

Einen groBen Vorteil bieten Fahrzeugaufbauten, die zum Bei-
spiel mit variablen Zurrpunktschienen, Zurrleisten oder zusatz-
lichen Zurrpunkten mit erhohten Festigkeitswerten ausgestattet
sind. Die Haken von Ladungssicherungsmitteln lassen sich so
variabel einhdngen.

Lochleiste

Weitere Ausstattungen

Die Liste der Méglichkeiten zur Verbesserung der Aufbauten durch
weitere Ausstattungen ist lang. Bei dem Erwerb des Aufbaus kann
durch geschickte Auswahl des Zubehors die Durchfithrung der La-
dungssicherung vereinfacht werden.

4.3 Sicherungsmethoden
Formschliissige Ladungssicherung

Formschluss ist die erste Wahl, wenn es darum geht, Ladung zu
sichern. Formschluss ist beispielsweise dann gegeben, wenn das
Ladegut direkt an einem geeigneten Aufbau oder am anderen
Ladegut anliegt. Formschluss kann auch durch den Einsatz von
Sperrstangen, Spannstangen (Teleskopstangen), Sperrbalken,
Klemmbrettern, durch spezielle Stausdcke oder Keile erreicht
werden. Auch durch den Einsatz von Leerpaletten zwischen den
Ladegiitern kann Formschluss erzeugt werden.

Formschluss kann auch durch Direktzurren erreicht werden.
Beim Direktzurren werden die auftretenden Massenkrafte direkt
mit Hilfe der Zurrmittel zum Fahrzeugaufbau tibertragen. Beispie-
le flr das Direktzurren sind das Diagonalzurren und das Kopf-
lashing.

T

Formschliissige Ladungssicherung, Liicken mit Stausacken und Paletten

ausgefiillt




Diagonalzurren

Vertikalwinkel o

Horizontalwinkel 3

Diagonalzurren, empfohlene Winkelbereiche:
a: 20-60 Grad, 3: 10-50 Grad

Vertikalwinkel o

Horizontalwinkel 3

Kopflashing: Winkel o und p moglichst klein halten

Kraftschliissige Ladungssicherung

Bei der kraftschliissigen Ladungssicherung wird die Reibungskraft
Fr durch Pressen der Ladung auf die Ladefldche erhdht. Am Fahr-
zeug werden dafiir Zurrmittel eingesetzt. Dieses Verfahren nennt
sich Niederzurren. Das Niederzurren kann als einziges Verfahren
eingesetzt werden, ist aber die ungiinstigste Sicherungsmethode.
Es kann auch mit anderen MaBnahmen kombiniert werden.

Niederzurren

Ladungssicherung auf dem Lkw KB 029-1

Durch das Niederzurren soll die Reibungskraft Fy so weit erhdht
werden, dass die Ladung an ihrer Position gehalten werden kann.

Hauptsachlich werden fiir das Niederzurren Gurte mit Zurr-
ratschen eingesetzt.

Beim Niederzurren sollte ein moglichst groBer Zurrwinkel a. (83 bis
90 Grad) gewdhlt werden. Je grofer dieser so genannte Zurr-
winkel a ausféllt, desto groBer ist die ausgeiibte Kraft und desto
wirkungsvoller die Sicherung.

Niederzurren mit Formschluss bei Verwendung von Kantengleitern und
Anti-Rutschmatten

Voraussetzungen fiir dieses Verfahren sind eine formstabile La-
dung, unbeschadigte Spanngurte mit Zurrratschen und Zurrpunk-
te an der Ladefldche. Vier Faktoren entscheiden liber die Eignung
des Verfahrens:

» Masse des Ladegutes

» Vorspannkraft STF der Zurrratschen (siehe Abschnitt Zurrgurte)
» Winkelverlauf tiber die Ladung

% Reibbeiwert p

Kombinierte Ladungssicherung
Darunter versteht man den gleichzeitigen Einsatz verschiede-

ner Sicherungsmethoden wie zum Beispiel die Kombination des
Fahrzeugaufbaus mit anderen Zurrarten.

Formschluss hergestellt durch Stirnwand sowie Kopf- und Hecklashing,
kombiniert mit Kraftschluss durch Niederzurren
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5 Ladungssicherungsmittel

Fiir die Ausstattung der Lkw mit Ladungssicherungsmitteln ist der
Fahrzeughalter verantwortlich. Ladungssicherungsmittel miissen
sich in einem einwandfreien Zustand befinden und unterliegen
unterschiedlichen Priifarten und -fristen (zum Beispiel Sichtprii-
fung vor der Benutzung durch den Fahrer beziehungsweise die
Fahrerin).

Zurrgurte

Deraus Chemiefasern gewebte Zurrgurt mit Zurrratsche ist neben
dem Besen (Sauberkeit der Ladeflache) und der Anti-Rutschmat-
te das wichtigste Hilfsmittel bei der Ladungssicherung. Denn mit
Zurrgurten lassen sich verschiedenste Ladungen in kiirzester Zeit
wirkungsvoll sichern.

Jeder Zurrgurt und jede Zurrratsche muss mit einem lesbaren Eti-
kett versehen sein, welches die Eigenschaften beschreibt.

Zurrgurtetikett

Zurrratsche

Bei der Verwendung von Zurrratschen mit Zurrgurten miissen ei-
nige Grundregeln beachtet werden. Beim Niederzurren ist die
wichtigste Angabe die sogenannte Normale Vorspannkraft STF
(Standard Tension Force). Diese vom Anwender oder von der An-
wenderin mit der Zurrratsche erzeugte Vorspannkraft presst die
Ladung auf die Ladefldche, erhdht damit die Reibungskraft Fp.
Dabei berechnet sich die wirksame Vorspannkraft STF,,¢ aus STF,
+ STF,. Hierbei sind wichtige Faktoren der Winkel o und die Kan-
tengleiter.

Beim Niederzurren ist damit die Zurrratsche das wichtigere Ele-
ment, der Gurt dient ausschlieBlich zur Ubertragung der Vor-
spannkraft.

Wirksame

Vorspann-
kraft

os=STF,+STF,

!

STF, STF,

Sl

Vorspannkraft beim Niederzurren

Im Gegensatz dazu ist beim Diagonalzurren und Kopflashing der
Zurrgurt das wichtigere Element. Der auf dem Etikett zu findende
LC-Wert (LC = Lashing Capacity) fiir die Zurrkraft stellt die maxima-
le Massenkraft dar, die in den Gurt eingeleitet werden darf.

Zurrketten

Sie sind besonders beanspruchbare Hilfsmittel zur Sicherung der
Ladung. Schwere Lasten kdnnen effektiv gesichert werden.

Eine Zurrkette besteht aus einer Rundstahlkette (Spannmittel)
und einem Spindelspanner oder Ratschenspanner (Spannele-
ment). Die Leistungsfahigkeit der Zurrkette wird auf dem Zurrket-
tenanhdnger ebenfalls mit dem LC-Wert angegeben.

Spannmittel Zurrketten- Spannmittel
Rundstahlkette anhdnger Rundstahlkette
Pe-l«u/o%o?
l I \
Zurr- Verkiirzungs-  Verbindungs-  Spindel-  Zurr-
haken element schloss spanner haken

Zurrkette mit Spindelspanner

Kantengleiter

Der Einsatz von Kantengleitern (umgangssprachlich Kantenscho-
ner) ist zwingend erforderlich, wenn das Gewebe des Zurrgurtes
durch die Oberflache der Ladung beschddigt werden kann. An-
dererseits kann auch der Druck des Zurrmittels die Ladung be-
schddigen. Der Kantengleiter stellt sicher, dass die Vorspannkraf-
te moglichst gleichmafig in die Zurrpunkte eingeleitet werden.

l
-l
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Verschiedene Arten von Kantengleitern
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Auf keinen Fall diirfen Kantengleiter durch ,,alternative® Hilfsmit-  Weiteres Zubehor

tel wie Anti-Rutschmatte oder Teppichreste ersetzt werden.

Die Angebotspalette an weiterem Zubehor ist sehr grof3. Beispie-
le sind Zurrnetze, Planen, Einstecksysteme fiir Keile und vieles
mehr.

Checkliste zur Kontrolle der Ladungssicherung

Mit einer Checkliste kann kontrolliert werden, ob alle Auf-
gaben abgearbeitet worden sind. Diese Checkliste ist als ,,Check-
liste Ladungssicherung“ zum kostenlosen Download unter
mediencenter.bgrci.de erhiltlich.

Links: Zurrgurt mit Kantengleitern
Rechts: So nicht — Teppichreste sind als Kantengleiter ungeeignet.

Checkliste zur Kontrolle der Ladungssicherung

Kennzeichen des Lkw Anhdnger Sattelschlepper
Transportfahrzeugs

Name des oder der Fahrzeugfiihrenden: Datum der Priifung:
Ladegut: Gewicht:

Allgemeine Kontrolle des Transportfahrzeugs

Ist das Fahrzeug fiir die aufzunehmende Ladung geeignet?

Kontrolle des Fahrzeugaufbaus

Wurden Bordwande, Stirnwand auf augenfallige Mangel gepriift: In Ordnung?
Ist die Ladeflache beschadigungsfrei und mit Besen gereinigt?

Sind Zurrgurte vorhanden, ohne Beschddigungen und gekennzeichnet?

Sind Spriegelbretter vorhanden und ohne Beschddigungen?

Ist die Plane richtig verzurrt und ohne Beschadigungen?

Kontrolle der Ladungssicherung

Wurden die Zurrgurte auf augenféallige Madngel kontrolliert und sind in Ordnung?

Wurde die Ladung gemaf der geltenden Verladeanweisungen gesichert?

Wurde Kantenschutz eingesetzt?

Wurden Anti-Rutschmatten eingesetzt?

Wurde die Ladung bis an die Stirnwand herangeriickt (Formschluss)?

Wurden Freirdume zwischen den Ladungen bzw. der Laderaumbegrenzung ausgefiillt (Stausacke, Hartschaumpolster)?

Ist die Ladung so gesichert, dass ein Verrutschen, Kippen oder ein Verlust ausgeschlossen ist?

DDDDDDDDHDDDDDDD
DDDDDDDDEDDDDDDD

Wurden Hifsmittel, die Sackkarre oder Handhubwagen so verstaut, dass sie nicht verrutschen kénnen?

Besondere Bemerkungen

Mit der Unterschrift wird bestatigt, dass das Fahrzeug in einem
augenscheinlich verkehrssicheren Zustand, fiir den Transport der
Ladung geeignet und die Ladung fachgerecht gesichert ist. (Unterschrift)

Quelle: 226 DP, Ladungssicherung fiir den Bereich Druck und Papierverarbeitung



https://mediencenter.bgrci.de/shop/kb029-1_02/detail
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Postfach 10 14 80
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Kurfiirsten-Anlage 62
69115 Heidelberg
www.bgrci.de

Weitere Informationen

Diese Schrift konnen Sie iber das Mediencenter
unter mediencenter.bgrci.de beziehen.

Haben Sie zu dieser Schrift Fragen, Anregungen, Kritik?
Dann nehmen Sie bitte mit uns Kontakt auf.

% Berufsgenossenschaft Rohstoffe und chemische Industrie
Pravention, Grundsatzfragen und Information, Medien
Postfach 10 14 80, 69004 Heidelberg

% E-Mail: medien@bgrci.de

» Kennen Sie unsere Medien-Hotline?
Sie erreichen uns unter 062215108-44444 (Mo.—Fr. 8:00-14:00 Uhr)
oder unter medienhotline@bgrci.de
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